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La grau ciudad anseätica del Weser ostenta, en sus

armas, ima llave de plata en campo de gules. Para los
bremenses, esta llave simboliza su misiön de mantener
abiertas las puertas que comunican al mundo ton
Alemania. Su importancia como puerto de mar queda
caracterizada por el hecho de que la tereera parte de
la marina mercante de Alemania esta matrieulada en
Bremen y que su träfico maritimo ha alcanzado en
1937, con 8.300.000 toneladas. im desarrollo que supera
el movimiento de los aiios mas prösperos de su historia-
economica. Bremen es, bajo multiples aspectos, un
modelo de la actividad que earacteriza al eomercio
exportador de Alemania. Nadie esta mas autorizado,
pues que el comerciante de Bremen para demostrar a
alemanes y extranjeros la significacion de las rela-
ciones de este pais con ultramar. Contribuira tambien
a la misma finalidad la grau exposicion que bajo el
lema "Bremen — llave del mundo" se inaugurara en
la pröxima primavera. Esta exposicion que — prescin-
diendo de las organizadas por el Reich directamente, —
sera la mas importante del aiio 1938; ilustrara, con el
ejemplo del segundo puerto de Alemania, las estrechas
vinculaciones que existen entre la navegacion, el
eomercio de ultramar y la industria portuaria por un
lado, y los demäs factores economicos de Alemania
por otro. Dara asimismo una idea precisa de los tres
elementos primordiales sobre los cuales se basa la vida
economica de Bremen: navegacion, eomercio e industria.

Bremen, cuyo puerto figura hoy en dia entre los de
categoria mundial, es al mismo tiempo la ciudad
maritima mas antigua de Alemania. Su historia,
abundante en proezas y peripecias, se remonta hasta
el siglo IX de nuestra era y es una ilustracion patente
del hecho de que Bremen debe su poderio maritimo, no
a un don de la Naturaleza, sino a la constante lucha por
su existencia. De todos los" puertos alemanes, Bremen
es el mas distante del mar .Tal situacion geografica
tiene evidentemente sus grandes ventajas, porque
permite al barco de alta mar internarse un buen
trecho en el pais, abaratando de esta manera los
fletes interiores. Por otro lado existe el peligro de que
se interrumpa la comunicacion con el mar, como suce-
cliö en otra epoca con el floreciente puerto de Brujas.
Bremen se vio freute a tal situacion en el siglo XVII,
pero supo salvarla con la fundaeion de los puertos de
V egesack y de Bremerhaven y mas tarde con el dragado
del Bajo Weser que hizo navegable el rio para buques
de todo calado. Actualmente Bremen con sus dos
cuencas de puerto esta en condicion absoluta de
satisfaeer las necesidades a que debe atender un gran
puerto nacional. AI pasajero de ultramar le convendra
desembarearse freute a la "Estacion del Mar" de
Bremerhaven; para el servicio de cargas, la puerta
natnral de entrada y salida sera Bremen.

La misma energia y tenaeidad que caracterizan a la
ciudad de Bremen en su afan de mantener siempre
abierta la comunicacion con el mar, la determinaron
a mejorar e intensificar las comunicaciones entre el
puerto y su zona de pais adentro. Bremen es el mayor
puerto ferroviario del continente; sus secciones cubren,

en tctal. una red de 292 kilometros. Tambien merece
inencionarse que Bieinen fue uno de los primeros
puertos que dedicaron especial ateneiön a los trans-
portes por camion, en los servicios de enlaee. Actual-
mente se esta estudiando detenidamente el problema
del acceso directo del camion al muelle, problema que
ha adquirido gran importancia desde el momento en
([iie Bremen esta en conexiön direeta con las grandes
autopistas del Reich. Tambien las vias fluviales que
parten de Bremen son objeto de continuas ampliaciones
y mejoras. Poco conoeido es el hecho que de todos los
puertos alemanes situadosi entre el Rin y el Elba,
Bremen posee la mayor flota de embarcaciones
fluviales. con una capaeidad de carga de alrededor de
250.000 toneladas. El rio Weser y sus canales ponen a

' Bremen en comunicacion con las zonas oriental y
occidental de Alemania, permitiendo tambien el enlaee
con el Sur del pais.

Una verdadera proeza es la manera en que Bremen
supo conquistar el mar. La finalidad que presidiö las
arriesgadas empresas de los comerciantes bremenses
convirtiendolos en deseubridores y colonizadores no
fue el lucro solo: fue tambien el deseo impetuoso de
abrir en el mundo nuevos caminos para el eomercio.
Ya hace mil aiios que los barcos de los negociantes de
Bremen ostentaban su pabellön en todas las costas
septentrionales, incluso las regiones del Polo que
fueron por primera vez exploradas por una expedicion
que zarpo de Bremen en 1041. El primer viaje al Brasil
se efectuo desde Bremen en 1547, y no menos aven-
tureras fueron las empresas que en el transcurso del
siglo XVII fueron llevadas a cabo desde este mismo
puerto en relacion con la caza de la ballena en las
aguas artieas.

Punto de partida del eomercio mundial de Alemania
en el sentido moderno fue la declaracion de la Inde-
pendencia de los Estadosi Unidos de Norteamerica, la
que en el decenio de 1780 a 90 permitio a los armadores
bremenses establecer un servicio con dicha repüblica,
lealizändose el primer viaje en 1783. En el transcurs del
siglo XIX, Bremen llego a ser el puerto de emigracion
mas importante de Alemania; igual significaeion
adquiriö como mercado de tabacos y centro Continental
del eomercio de algodon. En 1847, el primer vapor-
correo inaugurö el servicio regulär de pasajeros, carga
y correspondencia entre America y el continente
europeo, cuyo puerto de destino fue Bremen. Diez
aiios mas tarde tuvo lugar la fundacion del Lloyd
Norte-Aleman, gracias al cual Bremen adquiriö una
importancia excepcional como puerto de pasajeros.
Tambien las comunicaciones con el Extremo Oriente
datan desde una epoca bastante remota. Ya en 1782
el consul Carl Philipp Cassel, comerciante de Bremen,
habia organizado la primera expedicion a aquellas
tierras con la nave "Präsident von Bremen" a la que
muy pronto siguieron otras. Con ellas quedo defini-
tivamente establecido el servicio entre Alemania, China
y el Japön, en el cual Bremen ha desempeiiado siempre
un papel muy activo, logrando mejorarlo räpidamente.
La primera Linea alemana de correos al servicio del
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